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AX, Saxo,
“Berlingo

Electrique

Citroén hat sich bereits zu einem sehr
frihen Zeitpunkt in der Entwicklung von
Elektrofahrzeugen engagiert.

Fahrzeuge mit Elektromotor sind keine
.klassischen” Produkte, sondern Bausteine
in einem neuen Verkehrskonzept. Sie
werden auch in den nachsten Jahren die
Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor nicht
ersetzen konnen. Elektrofahrzeuge eignen
sich in erster Linie fir den Einsatz in der
Stadt.

Wie immer bei Projekten mit groRem
Innovationspotential hangt die erfolgrei-
che Entwicklung von dem gemeinsamen
Engagement und der EntschluBkraft
mehrerer Interessengemeinschaften ab,
die in einer aktiven Partnerschaft zusam-
menarbeiten muissen.

Wie alle elektrisch betriebenen stidtischen
Nahverkehrsmittel (Strallenbahn, U-Bah-
nen oder Oberleitungsbusse), unter-
scheidet sich auch das Elektrofahrzeug
von den herkémmlichen Fahrzeugen mit
Verbrennungsmotor durch seine hervor-
ragende Okologische Bilanz. Aufgrund
seines gerauscharmen Betriebs und
seiner Abgasfreiheit ist die Beeintrach-
tigung der Lebensqualitit in der Stadt als
vernachléassigbar gering einzustufen.

Fur Citroén sind Elektrofahrzeuge vollwer-
tige Fortbewegungsmittel, die neben her-
kdmmlichen Qualitdten wie StraBenlage,
Fahrkomfort und Sicherheit die in der
Stadt besonders geschéatzten Vorteile wie
ruhiger Betrieb, fehlende Abgase und
automatisierte Bedienung bieten.
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Bemerkung:

Sicherheitsbestimmungen

Elektrofahrzeuge stellen das Werkstéattennetz vor neue techno-
logische Herausforderungen. Die Technik der Fahrzeuge und
besonders die neuen damit verbundenen Anforderungen,
erfordern Personal mit einer hohen Vorbildung im Bereich der
Elektrotechnik.

Die Anforderungen, die besonders bei der Wartung und Reparatur
der Fahrzeuge vom Werkstattpersonal erfiillt werden missen,
verlangen umsichtiges Handeln und eine genaue Kenntnis der

Fahrzeugtechnik.

Fiir Elektrofahrzeuge kommen eine Vielzahl von Richtlinien und
VDE Vorschriften zur Anwendung (z. B. VDE 100; VDE 0510).

Der FachausschuB Kraftfahrzeugtechnik (FKT) hat einen Richtlinien-
entwurf fir StraBenfahrzeuge mit Elektroantrieb erarbeitet, der
|hnen separat zu dieser Seminarbroschiire ausgehandigt wird.

Allgemein gilt:

Nach dem erfolgreichen Besuch der Citroén-Elektro-
fahrzeug Ausbildung gelten Citroén-Kfz-NMechaniker,
-Elektriker und -Meister als geschulte Citroén Elektro-
fachkrifte, die befugt sind, Arbeiten an Elektrofahrzeu-
gen durchzufiihren. Arbeiten an anderen elektrischen
Anlagen, Betriebsmitteln oder Elektrofahrzeugen
anderer Hersteller diirfen nicht durchgefiihrt werden.
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auftreten, die wir in folgende Bereiche einteilen kdnnen:

e Elektrische Gefahren
e Verbrennungsgefahren
e Gefahren aufgrund von Chemikalien

e Explosionsgefahren

Der elektrische Strom kann schon ab 15 mA die menschliche
Gesundheitin Form von Verbrennungen, BewuRtlosigkeit, Block
ren der Atmung und Aussetzen der Herztétigkeit schadigen. Gen
dem Ohmschen Gesetz ist der StromfluR (iber den menschlichen
Kérper abhangig von der anliegenden Spannung und dem Korp:
widerstand. Stromstérken ab 50 mA kénnen zum Tode fiihren.
Spannungen ab 40 Volt sind gefahrlich, da besonders bei feucht:
Kérper (nasse Hande usw.) durch die Feuchtigkeit der elektrische
Widerstand der Haut erheblich herabgesetzt wird.

Den Zusammenhang von anliegender Spannung; Zustand der H:
und Kérperwiderstand zeigt folgende Tabelle:

'_G@érrfahre’n‘

Kérperkontakt-
spannun :
in Volt * trockene von Flissig-
~Zustand keit umgebe:
25 2500 1000 500
50 2000 875 440
250 1000 650 325
1000 1000 650 325

Schon ab einer Stromstérke von
25 mA besteht die Gefahr der
Muskelverkrampfung. Durch den
elektrischen Strom werden die
Muskeln gereizt, die sich hierdurch
zusammenziehen. Da die Beuge-
muskeln starker als die Streck-
muskeln gereizt werden, ziehen sie
sich zusammen.

Der Mensch ist , festgeklebt”

und kann die Berlihrung mit dem
stromfiihrenden Bauteil nicht
selbststandig l6sen.
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o Sobald Sie das Fahrzeug verlassen, ziehen Sie immer den Zind
schliissel ab.Gewahrleisten Sie immer, daf sich der Schitssel ir
Ihrer Tasche befindet.

e Gewihrleisten Sie bei Arbeiten am Fahrzeug immer, daR Sie die
Trennschalter der Fahrbatterie vom Antrieb und den Steuer-
einrichtungen getrennt haben.

Grundreéeln

o Treffen Sie persdnliche Schutzvorkehrungen .

« Verwenden Sie nur MeRgeréte,
die fur die Messung angepalt sind.

e Achten Sie besonders auf das Vermeiden
von Kurzschllissen

« Verwenden Sie nur isoliertes Werkzeug
(2. B. isoliertes Multimeter).

o Das Tragen von metallischen Schmuck wie:
Uhren, Ketten usw. ist verboten.

o Das verwendete Priif- und Wartungs-
werkzeug muB den gilltigen Sicherheits-
vorschriften entsprechen

e Vorhandene Schutzkleidung ist zu
verwenden (Gummihandschuhe,
Schuhe mit Gummisohle)

 Verwenden Sie eine Schutzbrille fiir den
Augenschutz, da bei Kurzschliissen
die umherfliegenden Funken die Augen
verletzen kénnten

“Sich selbst und,
en Verletzten
schiitzen sowie |

Stromkreis
nterbrechen

‘Rettungsdienst. Geban
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Kérper hangen vor allem von technischen Faktoren, aber auch von
der physischen Konstitution der betroffenen Person ab.

des elektrischen
Stroms auf den:
mmenschl, Korpa

Zustandekommen und Schwere elektrischer Unfalle werden vor
allem von folgenden Faktoren beeinfluft:

Stromstarke,

Stromweg (durch den Kérper),
Einwirkungsdauer,

Frequenz.

Die Stromstarke bestimmt vor allem die GréBe der Gefahr. Wenn
grofe Stromstarken durch den Kérper flieRen, kann sich schon bei
geringer Spannung ein elektrischer Unfall ercignen. Die Bezichung
zwischen Stromstarke (1), Spannung (U) und Widerstand (R) drilckt
sich aus im Ohmschen Gesetz

R

Hieraus ist ersichtlich, daR auch der elektrische Widerstand das
Maf der Gefahrdung beeinflukt. Der Gesamtwiderstand setzt sich
zusammen aus den Teilwiderstinden des menschlichen Kérpers
und den Ubergangswiderstanden zum Leiter (Kleidung, Haut) bzw.
zur Erde. Er ist schwer zu bestimmen. Der Stromverlauf im mensch-
lichen Kérper (Stromweg) beeinflult wesentlich die Schwere eincs
elektrischen Unfalls.

Folgende Stromwege sind (vereinfacht ausgedriickt) méglich:

o Langsdurchstrémung (Hand-Rumpf-FiiRe),
o Querdurchstrémung (Hand-Rumpf-Hand),
o Teildurchstrémung {von irgendeinem Ubergang nach au@en).

Die grobte Gefahr besteht, wenn das Herz im Stromweg liegt. Die
Dauer der Stromeinwirkung ist hiufig unbekannt und - wie der
Widerstand — schwer zu bestimmen. Man hat ermittelt, daB z. B. ein
Strom von 100 mA mindestens 0,2 - 0,3 Sekunden einwirken muf,
um das gefahrliche Herzkammerflimmern auszuldsen. Ein Strom-
fluR von weniger als 0,1 Sekunden Dauer fihrt im allgemeinen
nicht zu ernsthafter Schadigung. Allgemein kann gesagt werden:
Je langer der Strom durch den menschlichen Kérper flieBt, um so
geféhlicher ist seine Wirkung.

Im Bereich der technischen Stréme (50 Hz) ist der Frequenzeinflufd
unbedeutend. Die Frequenzhéhe kann Auswirkungen haben auf
den menschlichen Hautwiderstand, den Kérperwiderstand und

die Muskelreizung. Wechselstrom héherer Frequenz elektrisiert
bedeutend stirker als solcher geringerer Frequenz.

Der EinfluR der Stromart auf die Schwere eines Unfalls driickt sich
darin aus, da® Wechselstrom drei bis viermal gefihrlicher ist
als Gleichstrom.
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Bei einer elektrischen Durchstrémung sind folgende Maglichkeiten
gegeben:

« Durchstrdmung mit Herzschadigung,
o Durchstrémung mit Gewebeschadigung,
o Lichtbogeneinflug,

o Sekundarunfille.

Der Stromdurchgang durch menschlichen Kérper ist mit Warme-
entwicklung verbunden, die zu inneren und &uBeren Verbrennungen
fithren kann. GroRe Stromstérken bewirken das Auskochen der
Gewebefliissigkeit und die Zerstdrung des Eiweiles. Wenn der
Kérper die giftigen Verbrennungsprodukte nicht abbauen kann,
tritt der Tod des Verletzten nach wenigen Tagen ein.
Stromdurchschlége durch die Haut bewirken punktartige Verbren-
nungen, die sogenannten , Strommarken”.

Der elektrische Strom |8st bereits ab einer relativ niedrigen Reiz-
schwelle Muskelverkrampfungen aus. Diese kénnen dazu fiihren,
da der Beriihrungskontakt durch den Verungliickten nicht mehr
geldst und Selbstbefreiungsversuche miglingen, wodurch die Ber-
gung erschwert und die Stromeinwirkungsdauer verlangert wird.
Bei steigender Stromstérke (ab 50 mA Wechselstrom) wird das
Reizleitungssystem des Herzens beeinflu®t, Die Herzmuskeltitigkeit
wird unregelméBig, es kann dann zur Herzmuskelverkrampfung
und schlielich zum Herzstillstand kommen.

Folgende vier Einwirkungsbereiche werden angenommen, wobei
man insbesondere im Bereich II] von einer Langsdurchstrémung
des Karpers ausgeht (bei einer Querdurchstromung sind etwa die
dreifachen Stromstirken erforderlich, um gleiche physiologische
Wirkungen am Herzen zu erreichen:

B NTE I T

;ﬁ Wirkungen
o

Stemstrke
Vechselsiramy

1 bis 25 mA bis 5 mA: Nur geringe Einwirkung
5-15mA: Loslassen gerade noch méglich;
Krampfgefiihl
15-25 mA: Selbstindiges Loslassen (Losen vom
Kontakt) nicht mehr méglich. Noch
kein Einflufs auf die Herzschlagfolge
25 mAB0 mA | ab 25 mA: Noch ertragbare Stromstarks, Bl
drucksteigerung, Herzunregelméfig-
keit, Herzstillstande mit Widerein-
setzen der Heratatigkeit;
ab 50 mA: BewuBtlosigkeit
SO mA3A Herzkammerflimmern in Abhangigkeft
von der Einwirkungsdauer (bei Einwir-
kung von weniger als 0,3 s meist noch
_ kein Herzkammerflimmern}
mehrals 3 A Wie bei Bereich Il (Blutdrucksteige-
rung, Herzstillstand); hiufig Lungen-
blahung, in der Regel BewuBtlosigkeit:
mit steigender Stromstarks strkere
Verbrennungen

]
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Schutz- 17
maRnahmen

maBnahmen .

-gegen direkt
"Beriih 14

Schutz-
maBnahme

gegen indirektes :

Beriihren..

Gefahren

durch Gase

Zu unterscheiden sind:
o SchutzmaBnahmen gegen direktes Beriihren
(Schutz vor Beriihrung unter Spannung stehender Teile),

o SchutzmaRnahmen gegen indirektes Beriihren
(Schutz gegen zu hohe Beriihrungsspannung).

Der Schutz gegen direktes Beriihren elektrischer Bauteile erfolgt
durch Isolierung oder spezielle Bauart, Lage bzw. Anordnung der
aktiven Teile.

Als SchutzmaRnahmen gegen indirektes Beriihren kommen in
Betracht (vgl. VDE 0100, §§ 5-14):

Schutzisolierung,

Schutzkleinspannung,

Schutzerdung,

Nullung,

Schutzleitungssystem,

Fehlerspannungs (FU)- Schutzschaltung,

Fehlerstrom (Fl) - Schutzschaltung,

Schutztrennung

Insbesondere wahrend der zweiten Ladephase (Uberladephase)
bildet sich Wasserstoff. Der Wasserstoff wird mit Hilfe eines Ge-
blases von den Batterien weggeblasen. st die Wasserstoffkonzen-
tration in der Umgebung >4% und eine Ziindquelle vorhanden, so
explodiert der Wasserstoff in Verbindung mit Sauerstoff. Um jeg-
liche Explosionsgefahr zu vermeiden, darf die Wasserstoffkonzen-
tration der Umgebung nicht > 1% sein. Aus diesen Griinden ist dafiir
2u sorgen, daB die Fahrzeuge nur in einem ausreichend beliifteten
Raum geladen werden. Jegliche Art der Ziindquellen (Flamme,
glithender Gegenstand, gliihende Zigaretten...) sind von den Ein-
zelbatterien fernzuhalten, dies gilt ebenfalls, wenn das Fahrzeug
nicht geladen wird.

Bei Elektrofahrzeugen wird wahrend einer normalen Ladung ca.
20 Liter Wasserstoff gebildet.

Dies hat zur Folge, daR der Flissigkeitsstand in den Zellen mit der
Zeit sinkt. Aus diesem Grund muf§ nach einer bestimmten Anzahl
von Ladezyklen destilliertes Wasser nachgefiillt werden.
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AX, Saxo und Berlingo Electrique sind mit einem Gleichstrom-
motor ausgerlstet, der von einer Antricbsbatteric mit Strom ver-
sorgt wird.

Ein elektronisches Steuergerat registriert, steuert und Uberwacht
die Befehle des Fahrers und die Verwendung der elektrischen Ener-
gie. Es sorgt auch fur die Ladung der Antriebsbatterie durch das
eingebaute Ladegerat. Es begrenzt dié Fahrzeugleistung, wenn die
Energie zu Neige geht oder wenn die Temperaturgrenzen erreicht
sind

Lenkung, Bremssystem und alle anderen Funktionen aufer die Hel-
2ung sind vom herkémmlichen Pkw abgeleitet. Da der Elektromotor
nur wenig Hitze freisetzt, ist fur kalte Tage der Einsatz einer Zusatz-
heizung notwendig. Diese wird mit herksmmlichem Superkraft-
stoff, verbleit oder bleifrei, betrieben.

Eine ,normale” 12 V-Batterie versorgt samtliche Zubehorteile des
Elektrofahrzeuges. Sie wird von der Antriebsbatterie iber einen
.Wandler”, der die Aufgabe einer Lichtmaschine hat, geladen.

Es gibt kein Getriebe, keine Neutralstellung und keine Kupplung
Das Fahren mit einem Elektrofahrzeug ist dem eines Fahrzeugs mit
Automatikgetriebe sehr ahnlich.

Beim Loslassen des Fahrpedals ergibt sich eine wirksame Motor-
bremse, die automatisch zur Energie-Riickgewinnung genutzt wird,

Die Antriebsbatterie besteht aus einer Gruppe von Blocken zur
Speicherung der elektrischen Energie. Diese Blocke sind in drei
Behaltern untergebracht. Bei den Batterien handelt es sich um
Nickel-Cadmium-Batterien.

Zwischen Motor und Batterie befindet sich eine Sicherheitsvorrich-
tung, ein sog. ,Schitz” oder ,Uberstromschalter”, dessen Aufgabe
es ist, die elektrische Verbindung zwischen dem Motor und der
Antriebsbatterie herzustellen.

Der gesamte elektrische Systemkreis verfligt Uber Sicherungen und
Schutzschalter.
Die Antriebsbatterie, der Elektromotor und der elektronische

AnschluBblock mit integriertem Steuergerédt werden durch Luftven-
tilation oder durch Zirkulation von Kuhlflissigkeit gekihlt.

AX, SAXO UND BERLINGO ELECTRIQUE SIND
UMWELTFREUNDLICHE FAHRZEUGE ,PAR EXCELLENCE”

Kein SchadstoffausstoR,
keine Motor- oder stérenden Auspuffgerausche.
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1 - Einfillléffnung Scheibenwaschmittel

2 - Einfiilléfinung Heizungsfliissigkeit

3 - Hilfsbatterie 12 V

4 - Ladeanschluf fiir Antriebsbatterie

5 - Behilter der Antriebsbatterie

6 - Sicherungskasten

7 - Einfulléffnung Bremsfliissigkeit

& - Einfulléffnung fur Kraftstoff (Heizung)

9 - Einflléffnung Hydrauliksl
Servolenkung

{9

Bild: AX Elektro

10 - Kraftstofftank (Heizung)

11 - Einfiillfnung fir Kihlflissigkeit

12 - Motorkihlluftventilator

13 - elektrische Antriebsgruppe (Motor)

14 - Relais-/Steckverbindungskasten

15 - Kihler/Ventilator zur Kihlung von
Batterie und elektronischem Kasten

16 - elektronischer AnschluBblock

17 - Heizung
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o Schragheck-Fahrzeug mit selbsttragender Karosserie in zwei
Ausfihrungen:
~ Personenwagen (4 Sitzplatze)
~ Zweisitzerfahrzeug (,Entreprise”-Gewerbefahrzeug)

Fahrzeug-ldent-Nr.-Serie: ZA ZZ -» Ausfiihrung Personenwagen
ZAXZ > Ausfihrung Nutzfahrzeug

« Bremsen:
— Scheibenbremsen vorne,
~ Trommelbremsen hinten,
- diagonal angeordnetes Zweikreis-Bremssystem,
~ Bremskraftunterstiitzung.

Bereifung: Michelin PROXIMA 155/70R13
- Reifendruck: hinten = 2,6 bar

vorne =2,8 bar
« Vorderachse mit Mc-Pherson-Federbeinen, Stabilisator und
Schraubenfedern

Hinterachse mit Einzelradaufhingung und gezogenen Lenkern
mit Stabilisator und quer angeordneten Drehstaben

hydraulisch unterstitzte Zahnstangenlenkung

Personenwagen | Gewerbefahrzeug

+ 2ulassiges Gesamtgewicht: 1300 kg 1350 kg

- zuliissige Achslast:

~vorne: 700 kg 700 kg

~ hinten: 680 kg 680 kg
« Leergewicht in

fahrbereitem Zustand 995 kg 980 kg

- Vorderachse: 590 kg 590 kg

- Hinterachse: 405 kg 390 kg

Personenwagen | Gewerbefahrzeug

+ Spurweite vorne: 1,370 m 1,370 m
- Spurweite hinten 1,290 m 1,290 m
+ Radstand 2,280m 2,280 m
- Linge tber alles 3525m 3526 m
« Breite Uber alles 1,575 m 1,675 m
- Nutzlinge der Ladefléiche 1,267 m

« Hachstgeschwindigkeit: 91 kmjh
+ Reichweite: 90 bis 160 km (je nach Strecke und Fahrweise)

‘Leistungsdaten

« Beschleunigung von 0 auf 50 km/h: 8,3 Sekunden

10
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= Antrieb:
| Gleichstrommotor:

Zerhacker Ankerstrom:

Zerhacker Erregerstrom:

Funktioniert entweder als
Motor oder als Generator.
Erméglicht das Antreiben oder
Abbremsen des Fahrzeugs.
Stromversorgung der
Erregerwicklung.

Bemerkungeé

Energieiibertragung zwi-
schen Batterien und Motor
und umgekehrt
Fremderregung des Starters

= Energieversorgung:

Hochspannungsbatterien

Hauptenergie: 120 V

charakteristisch fiir Nickel/
Cadmium oder Blei-Batterie
ist der Einflul® der Tempera-
tur auf das Ladeverhalten.

[ Sicherheit:
| Uberstromschalter:

Haupt- und Schutzschalter

Sicherheitseinrichtung zum |
Abschalten.

= Wandler:
120 V/12 V Gleichstrom:

Aufladen der Hilfsbatterie
(ersetzt den Drehstrom-
generator).

Uberwacht und reagiert
standig (auch bei Stillstand)
auf den Batteriezustand |

= Hilfseinrichtungen:
Unterdruckpumpe:

Erméglicht die
Bremskraftunterstiitzung.

Elektromotor liefert keinen
Unterdruck.

= Heizungssteuerung:

Betétigung durch Heizungszug

mit Benzin betrieben

= Ladeklappen-SchioB:

Elektrische Verriegelung der
Ladeklappe.

Uber Turzentralverriegelung
oder durch Mikroprozessor
gesteuert (je nach Fahrzeug-
ausstattung).

& Ladegerat:
Bordgerat mit einer
Leistung von 3000 W:

Hochspannungsbatterie iber
eine Haushaltssteckdose
(230 V/16 A) aufladbar.

Die Dauer einer vollstan-
digen Ladung betréagt ca.
8 Stunden.

= Relaiskasten:
(von K1 bis K8 beschriftat)
Wasserpumpe (K1):

Kiihlung des elektronischen
AnschluBblocks und der
Nickel/Cadmium-Batterie.

wird durch das Steuergeréat
berwacht.

| Kiihlerventilator (K4):

Begrenzung der Temperatur
der Kiihlflissigkeit des elek-
tronischen AnschluRblocks
und der Antriebsbatterien.

Uberwachung der Tempera-
turgrenzwerte durch den
Mikroprozessor.

Motor-Kiihlluftventilator
(K5):

Kiihlung des Elektromotors

Zwei Geschwindigkeiten,
die Giber das Steuergerit
gesteuert werden.

[ Informations-
iibertragung:
ISO-Schnittstelle

| Ladegerét/Diagnose:

Erkennen der Ladeparameter
je nach Typ der verwendeten
Batterien.

Der Diagnosestecker iiber-
trgt Service-Daten firr den

Kundendienst.

"
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Ziindschliissel bei angezogener Handbremse drehen:

bis zum ersten Kontakt: Um das LenkschloR zu entriegeln, das
Lenkrad leicht hin- und herbewegen
und den Ziindschliissel gleichzeitig
ohne Gewalt drehen.

f /v%// bis zum zweiten Kontakt: Ziindung eingeschaltet
1 Erméglicht den Betrieb der ekektri
o | schen Zubehérteile. Die Kontrolleuch-
- ten der Feststellbremse und die STOP-

Leuchte leuchten auf.

Diese beiden Leuchten werden beim zweiten Kontakt getestet.

Beim Drehen des Schliissels wird ein Schaltgerausch hérbar.
Der Motor ist nun mit der Batterie verbunden. Lassen Sie den
Schiiissel los; die STOP-Leuchte erlischt, und die Kontrolleuchte
fiir den Vorwartsgang leuchtet auf. Das Fahrzeug ist jetzt zum
Vorwartsfahren bereit

Der AX Electrique ist ein Automatik-Fahrzeug ohne Getriebe und
ohne Kupplung. Der Motor steht standig mit den Vorderradern in
Verbindung. Es gibt keine Neutralstellung der Schaltung.






[image: image15.jpg]Kontrolleuchten

Gesamtlilometerzihler Restenergieanzeige

‘Anzeigen
m Armaturen:
rett

Tageskilometerzihler Digitaluhr
Zur Riickstellung auf Null den Zum Einstellen der Unrzeit den
Knopf driicken. Knopf driicken.
Stunden:
Driicken und nach links drehen.
Minuten:

Driicken und nach rechts drehen.

KentiiiSus{is Zindschlissel iber den zweiten Kontakt hinaus drehen;
ontrolleuchte i STOP-Leuchte erlischt und die Leuchte fiir den Vor-
Vorwdrtsgang = wirtsgang leuchtet auf.

—ﬁ Sie erlischt, sobald das Fahrzeug sich in Bewegung setzt

Das Fahrzeug befindet sich in der AnlaB-Position. In dieser Stellung
(Schliissel tiber dem zweiten Kontakt hinaus) ist automatisch
der Vorwartsgang eingelegt.

Das Anlassen ist unter folgenden Bedingungen nicht méglich: |
ewenn der Ladestecker der Antriebsbatterie nicht abgezogen ist, |
ewenn das Fahrpedal beim Drehen des Schliissels betatigt wird,
ewenn das Fahrzeug nicht steht.

Den Knopf R fiir den Riickwartsgang driicken. Er leuchtet auf, wenn

Fahrzeug- der Riickwirtsgang eingelegt ist

stillstand -

Das Einlegen des Riickwiirtsganges ist nicht maglich:
ewenn das Fahrzeug nicht steht,
ewenn die Fahrertir nicht geschlossen ist.

Sie blinkt, sobald der Schalter fiir den Riickwartsgang betatigt
wurde, und bleibt solange in Aktion, wie der Riickwiértsgang
eingelegt ist. Wird der Schalter erneut betatigt, um in den Vor-
wirtsgang zu wechseln, erlischt sie unmittelbar. Sie wird tiber
Masse gesteuert (Anschiuf 28 des Steuergerétes).

t 13
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Kontrolleuchte Vorwértsgang

Kontrolleuchte Riickwirtsgang

Ladeanzeige der Antriebsbatterie
Blinkt wahrend der gesamten Ladedauer.

Kontrolleuchte bei Ladestérung der
Hilfsbatterie

Der Wandler 120 V/12 V iiberwacht die Span-
nung dieser Batterie und tibertragt die MeR-
werte an den Rechner. Dieser schaltet die
Kontrolleuchte ein, wenn die Spannung der
Hilfsbatterie weniger als 11V betrégt oder
eine Stérung des Wandlers vorliegt,

cle]

Kontrolleuchte fiir Feststellbremse und

Bremsfliissigleitsstand

Zeigt an:

- daB dic Feststellbremse angezogen oder
nicht vollstandig gelst ist;

~ daB der Bremsflissigkeitsstand unzu-

hend ist;

- eine Stérung der Motorbremse vorliegt.

2

Kontrolleuchte entladene Antriebs-
batterie

Leuchtet auf, wenn die Ladeanzeige 20%
oder weniger anzeigt.
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STOP-Leuchte
Leuchtet standig bei eingeschalteter Ziin-
dung vor der AnlaBposition (Vorwirtsgang)
und zeigt auch die Trennung von Batterie
und Motor an. Sie blinkt bei angeschlosse
nem Ladekabel.

Kontrolleuchte
Batteriefliissigkeitsmangel

i)
Kraftstoffreserveanzeige (Heizung)

Leuchtet auf, wenn noch ca. 2 Liter Kraftstoff
im Tank sind.

Kontrolleuchte bei elektrischer Stirung
Sie leuchtet auf, sobald das elektronische
Steuergerit eine Stérung festgestellt hat
oder wenn eine gestérte Isolierung vorlisgt,

Sie leuchtet ebenfalls auf, wenn nach einer
Uberladung das Auffiillen von Batteriefliis-
sigkeit nach der 3. Ladung immer noch nicht
durchgefiihrt wurde.
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:Fahrweise

Elektrofahrzeuge wurden speziell fiir den Verkehr im innerstadti-
schen Bereich entwickelt.

Im Stadtverkehr betragt die mittlere Reichweite des Fahrzeuges
ausgehend von einer voll aufgeladenen Batterie etwa 75 km. Dies
entspricht einer reinen Fahrzeit mit einer Nickel/Cadmium-Batterie
von ca. 3 Stunden (wenn das Fahrzeug mit einer Servolenkung aus-
gestattet ist, verringert sich die Reichweite je nach Betrieb um 5 bis
10%).

Es ist deshalb eine ausgeglichene und ruhige Fahrweise anzustre-
ben. Die Vermeidung von einer starken Fahrzeugbeschleunigung
ist ebenso anzustreben wie das Vermeiden einer unnétig langen
Verwendung von zusétzlichen Stromverbrauchern wie z. B. der
Heckscheibenheizung und des Liiftergeblases.

Anstatt zu bremsen, solite man soweit maglich die Motorbremse
benutzen, indem das Fahrpedal gefiihivoll losgelassen wird, Der
ProzeR fiir die Energie-Riickgewinnung wird damit automatisch
gestartet.

Das Steuergerdt miBt standig den verbrauchten oder an die Batte-
rie gespeisten Ankerstrom, somit entspricht die Verbrauchsanzeige
einem Ampéremeters.

Wenn nur noch 20% des Energievorrates zur Verfugung stehen,
kénnen noch einige Kilometer mit begrenzter Geschwindigkeit
zuriickgelegt werden; so bleiben Sie nicht stehen und knnen noch
die ndchste Auflademéglichkeit anfahren

Vermeiden Sie starkes Beschleunigen.

Vermeiden Sie die unnétig lange Verwendung von bestimmten
Stromverbrauchern wie z. B. der Heckscheibenheizung oder des
Luftergeblases.

1 Anzeige fiir eine voriibergehende Leistungsbegrenzung, wenn
das Ende des Energievorrats erreicht ist oder Temperaturgrenz-
werte erreicht sind. Sie wird liber Masse gesteuert (Anschlui3 7
des Steuergerates).

2 Energie-Riickgewinnung

3 normaler Energie-Verbrauch

4 hoher Energieverbrauch
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Eine normale Steckdose, wie sie in jedem Haushalt vorhanden ist,
reicht zum Aufladen der Fahrbatterie des Elektrofahrzeugs.

Der Aufladevorgang kann bevorzugt iiber Nacht stattfinden,

da die Kraftwerke wahrend dieser verbrauchsarmen Zeit iiber
betrachtliche Kapazititsreserven verfiigen und die Abnehmer

im allgemeinen die giinstigeren Stromtarife nutzen kénnen.

Die Nickel/Cadmium-Batterie kann jederzeit aufgeladen werden.
Dennoch ist es fir eine erhéhte Lebensdauer der Batterie besser,
keine kleinen Ladungen durchzufiihren, sondern zu warten, bis ein
Verbrauch von mindesten 50% des Energievorrates erreicht ist.

Hinweis

Das Ende des Ladevorganges sollte abgewartet werden, das durch
das Erléschen der Kontrolleuchte angezeigt wird und die Batterie
mindestens einmal pro Woche voll aufgeladen werden.

Wenn die Temperatur der Batterie sehr hoch ist, beginnt die
Ladung erst nach einer automatisch geregelten Abkiihlzeit;
dadurch verlangert sich die Gesamtladezeit.

Durchschnittliche Dauer einer Normalladung (in Stunden)

Beispiel

Wenn die Ladung bei 50% Energievorrat beginnt, dauert die Aufla-
dung auf 100% ca.4 Stunden.

Ab 20% dauert die Aufladung etwa 7 Stunden.

Im Durchschnitt entspricht eine Stunde Aufladen etwa 10%
Energievorrat.

Die Energie-Vorratsanzeige zeigt stindig den Ladezustand der
Batterie an.

Bemerkung:

16
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Fiir eine Aufladung muR das mitgelieferte Spezial-AnschlulBkabel,
das sich im Kofferraum befindet, benutzt werden.

Die Ladung wird durchgefiihrt bei ausgeschalteter Zindung
und abgezogenem Ziindschlissel

Die Kiappe am rechten Vorderkotfliigel (diese Klappe ist zusammen
mit der elektrischen Tirzentralverriegelung blockiert) ist zu 6ffnen.

Eine rote Anzeige am Ladeanschluf (3) in dem Hohlraum hinter der
Ladeklappe bestatigt das Anliegen der 230 V Spannung.

Die Netzsteckdose (Typ 230 V/16 Al muR mit einer Erdleitung und
Absicherung durch einen Differential-Schutzleiter von 30 mA
(gem3B geltender Normen) abgesichert sein.

Zum Starten des Ladevorgangs mug die VerschluBkappe geschlos-
sen sein. Die elektrische Zentralverriegelung kann betatigt werden.

Das Gffnen der Klappe unterbricht den Ladevorgang.

Die griine Kontrolleuchte im Armaturenbrett blinkt wahrend der
gesamten Ladedauer und erlischt, wenn die Ladung beendet ist.

Um den Beginn des Aufladens anzuzeigen, leuchten die vier Blinker
10 Sekunden lang dauerhaft auf.

Sie blinken, wenn sich der Ladebeginn verzSgert, da die Batterie-
temperatur zu hoch ist.

Die Restenergieanzeige zeigt standig den Ladezustand der Batterie
an.

Es ist normal, wenn sich der Ventilator wiihrend des gesamten Lade-
vorganges in Intervallen einschaltet.

Nach vollsténdiger Aufladung ist der Stromverbrauch gleich Null,
weshalb der Stecker angeschlossen bleiben kann.

=3 Die Kontrolleuchte fiir elektrische Stérungen leuchtet auf,

M8 wenn die Ladung nicht innerhalb von 20 Minuten beginnen
konnte, was z. B. eine hohe AuRentemperatur als Ursache
haben kénnte.

ie Verwendung vo
{Kabeln ist verboten!
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Aufladung

Nach Beendigung oder zum Unterbrechen der Aufladung:

o Kiappe 6ffnen
o Netzstecker herausziehen

o Arretierungen (3) am Ladestecker nach unten driicken
« Griff des Ladesteckers anheben

o Griff herausziehen

« Klappe schiieRen

Es ist stets auf den einwandfreien Zustand des Ladekabels
zu achten.

Wichtig

Das Offnen der Motorhaube, wenn das Ladekabel
angeschlossen ist und das Waschen der Karosserie sind
| wihrend des Aufladens der Batterie verboten.

18
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Aufladung

Das Steuergerat Ubernimmt die vollstindige Steuerung des Lade-
vorganges. Es wird zwischen vier Ladearten unterschieden:

o Normalladung:

-Phase konstanter Leistung von 21 A {iber 4 oder 5 Stunden bis
eine Batterie-Kapazitat von 100 Ah erreicht ist,

~Phase der Uberladung innerhalb von 2 Stunden bei 5 A Strom-
aufnahme. Sie verursacht einen Verbrauch von Batteriefliissig-
keit und liefert 10 Ah.

o Ausgleichsladung:

—Nach der Phase konstanter Leistung findet eine dreistiindige
Ausgleichsladung von 5 A statt; sie wird automatisch bei
jedem zehnten Ladevorgang durch das interne Steuer-
geriit vorgenommen.

« Wartungsladung:

- Die Wartungsladung ist von der CITROEN-Vertragswerk-
statt durchzufithren. Sie wird alle 10.000 km durchgefiihrt
oder beim Aufleuchten der Batterie-Mangelleuchte,

- Nach Beendigung der Ladung ist das Auffiillen von Batterie-
wasser notwendig.

» Initialisierungsladung:

~Die Initialisierungsladung ist von der CITROEN-Vertragswerk-
statt nach Instandsetzungsarbeiten {Austausch von
Batteriesitzen oder Einzelmodulen) durchzufiihren. Sie gleicht
die Spannungen aller Einzelmodule - auch der neuen - unter-

einander aus.

~Nach Beendigung der Ladung ist das Auffiillen von Batterie-
wasser notwendig.
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Ladevnrgange

Schnelladung :

Bei der Instandsetzung kénnen zwei Arten von Ladevorgéngen

durchzufiihren sein:

 eine sogenannte ,Wartungsladung”; sie ist alle 10.000 km
vorgeschrieben oder vor dem Auffiillen von Batteriewasser
durchzufiihren.

o eine sogenannte , Initialisierungsladung”; sie ist nach dem
Austausch des Steuergerates oder eines Batteriebehilters
vorgeschrieben.

Diese beiden Ladungsarten sind mit Hilfe des ELIT, LEXIA- oder
PROXIA-Testgerétes im Menii , Batteriewartung” einzupro-
grammieren (die vom Testgerat gegebenen Anweisungen sind zu
befolgen).

Nach Beendigung der Aufladung ist zu warten bis die Kontrol-
leuchte Batteriewassermangel aufleuchtet. Diese bleibt 72 Stunden
lang eingeschaltet; innerhalb dieser Zeit kann Batteriewasser auf-
gefiillt werden, am besten sollte dies gleich nach Aufleuchten der
Lampe erfolgen.

Niemals vor Beendigung oder Programmierung einer Wartungs-
oder Initialisierungsladung Batteriewasser auffillen.

Der Vorgang wird beendet, indem mit dem Testgerat die Kontroll-
leuchte ausgeschaltet und der Zahler fiir die Ladevorgange zuriicl
gesetzt wird. Dieses geschieht in dem Menii ,Loschen Wasser-
bed.”, Auswahl ,Batteriewartung” des Testgerates.

Hinweis: Obwohl die Ausgleichsladung vom Steuergeréit auto-
matisch nach jedem 10. Ladevorgang aktiviert wird,
ist es moglich, dieses bewuBt iiber das ELIT-Testgerat
auszuldsen. Sie ist nur in solch seltenen Fallen durch-
zufiihren, in denen der Kunde 2.B. zwischen zwei Inspek-
tionen eine eindeutig zu geringe Reichweite bemangelt,

Liste der bei der Schnelladung speicherbaren Storungen

Strungseode: 0 ‘Alles in Ordnung: Ladung O.K.
Stérungscode: 01 Regelspannung erreicht
Stérungscode: 02 ‘maximale Batterikapazitat in Ah erreicht

Stérungscode: 03 vom Ladegerst verursachte Abschaltung

Srungscods 128 i e Baitere- oder emporatar
Sorungseods 129 Si5rung Spanmungs:der Sromsaaor
Stérungscode: 130 Kommunikationsstérung

Stérungscods Zu niedrige Temperatur -
Strengscode 132 Brtert defekt.

Storungscode 153 Btert zu stork anlader (<2071
Srungscods 134 Frtetussighatt muf nachgeTa Warden
Sorungecods: 138 ot angepalte Batteri

SHorangecode: 136 Funkansstarung Ladagerat

Sorungsode 157 Sollwert icht eingahalten

Sbrungeods 138 Bateriestouing 20 hoch

Srungeeods 139 sonsiige Stérung

Sringseods 130 Unterbrachung (50 el lgeeibrte Verbind

StGrungscode: noch mieht bekannt | Tsalerungsstérang
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Das Systemn zum Aufladen der Batterie iber das Stromnetz (Steck-
dose 220 V - 16 A) erméglicht das vollstandige Laden in 8 Stunden;
30% Aufladung wird in zwei Stunden erreicht.

Dénk der Schnelladevorrichtung kann die Reichweite der Antriebs-
batterie im Notfall pro Minute Ladedauer um 2 Kilometer aufge-
stockt werden. Hierzu wird eine Spezial-Schnelladezapfsiiule
bendtigt. Mit dieser Schnelladung kénnte 80 % der Gesamtkapa-
zitét der Antriebsbatterie erzielt werden.

« Eine serielle Verbindung tber eine Niederstromleitung in dem
Schnelladestecker erméglicht den Dialog zwischen dem Rechner
und dem fahrzeugexternen Schnelladegerat.

« Der Dialog beginnt auf Initiative des externen Ladegerates (nach-
dem der Bediener die Anweisungen des Gerates befolgt hat).

Der Rechner steuert das externe Ladegerat wéahrend der gesamten
Ladedauer.

e Der Ladevorgang beginnt auf Initiative des Steuergerétes

Voraussetzung filr die Aufladung sind eine bestimmte Mindest-
und Héchsttemperatur zu Beginn des Ladevorgangs.

o Der Ladevorgang wird beendet:
—~auf Initiative des externen Ladegerates oder
~auf Initiative des Steuergerates, wenn die Batteriespannung
oder die Temperatur einen bestimmten Grenzwert erreicht oder
wenn die Ladekapazitit von 80 % erreicht ist.

o Stellt das Steuergerit beim Dialog eine Storung des Ladegeréites
fest oder beurteilt es den vom Ladegerét durchgefihrten Lade-
vorgang als anormal, unterbricht es die Ladeanweisungen an
das Ladegerét und schaltet die Kontrolleuchte fiir elektrische
Storung ein

Durchschnittliche Dauer einer Schnelladung (in Minuten)
Beispiel: Giiltig fiir einen Schnellade-Anschiuf mit 150 A. Wenn

Sie den Ladevorgang bei 40 % Energievorrat beginnen,
dauert die Aufladung auf etwa 80 % etwa 16 Minuten.

. Bei Vorliegen einer elektrischen Stérung kann keine Schnell-
e

ladung durchgefiihrt werden.
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S‘t"eﬁerur}ﬁk des
‘Ladevorgangs

« Beim Aufladen schaltet das Steuergerit die Wasserpumpe ein
und steuert den Kiihlluftventilator.

» Die Ladeanzeige der Antriebsbatteri¢ blinkt wéhrend der ge-
samten Ladedauer und erlischt erst, wenn die Ladung beendet
ist.

« Sobald der Ladestecker angeschiossen und die Ladeklappe
geschlossen ist, beginnt die Aufladung (Wird die Klappe
wahrend des Ladevorgangs gesffnet, wird dieser Vorgang unter-
brochen).

« Der Ladevorgang kann verweigert und verzégert werden, wenn
die am Kiihler gemessene Kiihlmitteltemperatur zu hoch ist.
Diese kann auch der Grund fiir das Unterbrechen eines begon-
nenen Ladevorgangs sein. Das Sperren des Ladevorgangs auf-
grund einer zu hohen Temperatur filhrt zu einem Aufleuchten
der Kontrolleuchte elektrische Stérung.

« Zu Beginn des Ladevorgangs leuchten die vier Blinker 10 Sekun-
den lang dauerhaft auf und zeigen somit den Anfang des sofort
stattfindenden Ladevorgangs an. Wird das Aufladen jedoch auf-
grund einer zu hohen Temperatur verzogert, blinken sie. Sie
werden durch das Steuergerdt (AnschluB 5) Gber das Relais der
Warnblinkanlage gesteuert.

o Am Ende des Ladevorgangs schaltet das Steuergerét das Lade-
gerét ab.

Die Stromaufnahme ist gleich Null, der Ladestecker kann an-
geschlossen bleiben.

Hinweis: Die Aufladung erfogt bei ausgeschalteter Zindung
{ansonsten leuchtet bei angeschlossenem Ladestecker
die Stop-Leuchte auf).Die Ladeklappe kann wahrend der
Ladedauer verriegelt werden (sie wird Gber die Tiir-Zen-
tralverriegelung betatigt).

Temperaturbedingte Freigabe des Aufladens
Ereigabe der Normaladung Freigabe der Schnelladung
hangig vom Ladezustand L2
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Marke: LEROY-SOMER

Typ: ZAA .

Prinzip: Gleichstrommotor mit Fremderregung

Gesamtldnge 120 mm

Drehrichtung: Vom Komutator aus gesehen im entgegen-
gesetzten Uhrzeigersinn

Nennleistung: 11 kW bei 1600 bis 5500 1/min

Maximale Leistung: 20 kW bei 1600 bis 5500 1/min
Maximales Drehmoment: 127 Nm zwischen 0 und 1600 1/min
Maximale Drehzahl: 6500 1/min

Uberdrehzahl-Sicherheit: 8000 1/min

Anker-Nennspannung: 120 V

Erregungsspannung: 90 V

Anker-Nennstrom: 110 A bei konstanter Drehzahl — 11 kW
Maximaler Ankerstrom: 200 A bei 5-miniitigem Betrieb — 20 kW
Maximaler Erregerstrom: 10 A

Anzahl der Kohle-Biirsten: 4 x 2

Masse: 72 kg
Abmessungen: L x B x H = 450 x 264 x 264

Drehmoment-Leistungskurve in Abhéingigkeit von der Drehzahl

.

iE

Antriebsgruppe Typ SA 13.3

Typensehid Unt
Barcors

et M e
“Barcoce Untarsetzurgsgetriose

Temperaturfnior Gerataschic
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3 931 13 14 34 2215 27 17 2076

1 - Befestigungsplatte fiir Temperatur- 19 - Gehiuse-Befestigungsschraube
fihlerkabel 20 - Geschliffene Hilse

2 - Befestigungsschraube fiir Temperatur- 21 - AuBere Isolierung des Ankers gegen-
fihlerplatie und Deckel iiber Kommutator

3 - Lagerbiigel 22 - Fixierstift fir Hilfspol

4 - Kommutator-Geh3use 23 - Deckel der Motorklemmleiste

5 - Kommutator 24 - Elastisch gelagertes Befestigungs-

& - Birstenhalter gelenk

7 - Birste 25 - Formscheibe

8 - Innerer Sicherungsing zur Befestigung 26 - Blechpaket Anker
des Lagers im Kommutatorgehause 27 - Blechpaket Stator

9 - Lager 28 - AuRere Isolierung des Ankers auf

10 - AuBerer Sicherungsring zur Befestigung Abtriebswellenseite
des Lagers auf der Ankerwelle 29 - AnschluBkabel Motortemperaturfiihler

11 - Innerer Sicherungsring zur Befestigung 30 - Innerer Schrupfring
des Antriebslagers 31 - Bundring

12 - Befestigungsschraube Lagerbiigel 32 - Ausgleichsgewicht

13 - Befestigungsmutter Biirstenhalter 33 - Ausgleichsscheiben

14 - Bundschraube 34 - Blockierscheibe

15 - Stator mit Wicklungen 35 - Befestigungsschraube Ausgleichs-

16 - Mutter der Gehause-Befestigungs- gewicht
schraube 36 - Ausgleichsscheibe

17 - AbschluRblech 37 - Wellendichtring

18 - Anker mit Wicklungen 38 - Anlaufscheibe
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12,8 Wickiungen 12,5 Wicklungen

coppelter
Temperaturfiinler

12,8 Wieklungen

F1: Rotes Kabel 2,5 mm?

F2: Blaues Kabel 2,5 mm?
B1: Weiltes Kabel 25 mm?
A2: Weies Kabel 25 mm?

5,6 Ohm
0,0135 Ohm

Anschlul Hauptpole PP = (in Reihe) Widerstand iberpriife;
‘Anschlug Wendepole PA = {in Reihe] Widerstand iberpriife
PP = Hauptpole

PA 5 Wendepole

KAFIGNR.2 Minus-Mercerung

Positioniernut

KAFIGNR, 4

26





[image: image29.jpg]Antriebsgruppe

KGutviis dars s o vorgeschriebenes Werkzeug:
' Kohlebiirsten'

f Aus dem Koffer 4830-T zu entnehmen:
“des Motors

~ Fixierstift @ 4 der Birstenbriicke
- Haken zum Anheben der Birstenfedern

o Kontrolle:

- Sie wird durch Klemmenabdeckung unter dem Motor
hindurch gefihrt.
* Die beiden Muttern [6sen

- Biirstenbriicke drehen.
* Auf Drehrichtung achten (Pfeil)

e Bei der Kontrolle einer Biirste darf diese:

- nicht unter der Verschleigrenze ,a” liegen bzw. nicht kiirzer
als 12 mm sein,
- keine Bruchstellen aufweisen.

' der Verschleigrenze o
gesamle Satz auszutauschen.
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Eingang

Verhiltnis: 7,2: 1

Maximale Drehzahl:

Masse: 12 kg

Fabrikat: STA

1 -Wandlergehause
2 —Deckel des Wandlergehauses
3 -Deckeldichtung des Wandlergehéuses
4 - Befestigungsschraube Deckel des

Wandlergehauses

5 ~ AblaBschraube
6 ~Tellerrad des Wandier-Differentials
7 ~Keil
8 -Kugellager
9 ~Wellendichtring deckelseitig

10 ~Nadellager

11 -Kugellager

12 - Wellscheibe

13 - Wellendichtring abtriebsseitig

14 ~Einfilléffnung

15 ~Dichtung

16 - Differentialgehause

28

Maximales Drehmoment: 127 Nm

6500 1/min

17 ~Wandler-Kegelrad

18 - Welle des Wandler-Kegelrades

19 - Distanzscheibe

20 ~Nadel

21 ~Welle der Ausgleichskegelrader

22 - Achswellenrad

23 - Ausgleichskegelrad

24 - Differentialgehiuse

25 - Geschwindigkeitssensor

6 - Impulsrad

27 - Befestigungsschraube Geschwindig-
keitssensor

28 - Anlaufscheibe des Wandler-Kegelrades

29 - Anlaufscheibe des Wandler-Kegelrades

30 - Sicherungsring Impulsrad

31 -Entliiftung

32 ~Wandler-Antriebswelle
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Funktionsweise in den verschiedenen Betriebsphasen

Keine Stromversorgung, auer beim Laden. In diesem Fall wird
das Steuergerét aktiviert, damit die Restenergieanzeige und
die Lade-Kontrolleuchte funktionieren kénnen. AuBerdem kann
bei stillstehendem Fahrzeug die Wasserpumpe in Betricb sein
(bei Aufladung der Hilfsbatterie).

Der Rechner des elektronischen Steuergerétes wird mit Strom
versorgt, damit er den Wandler 120 V/12 V und die Wasserpumpe
des Kiihlsystems in Betrieb nehmen kann.

Wird der Schlissel in AnlaR-Position gedreht, erhilt das Steuer-
gerét die Information ,+ Anlasser”. Es schlieRt den Uberstrom-
schalter. Das Fahrzeug kann nun angetrieben werden.

Der Fahrer driickt das Fahrpedal nieder, das Steuergerat wird iiber
den Fahrerwunsch informiert und steuert die Regeleinheit wie
folgt: Jeder Fahrpedalposition entspricht ein Ankerstrom, der durch
den Zerhacker von Antriebsstrom oder Erregerstrom gesteuert
wird (Ankerstrom zwischen 0 und 200 AJ.

e Von 0 bis 1600 1/min beschleunigt der Motor mehr oder weniger
schnell in Abhéngigkeit vom Fahrerwunsch; wahrend dieser
Phase liefert der Zerhacker des Erregerstromes einen konstanten
Erregerstrom von 11 A, Der Zerhacker des Antriebsstroms
steuert je nach Fahrpedalstellung einen verénderlichen Anker-
strom zwischen 0 und maximal 200 A.

e Zwischen 1600 1/min und 5500 1/min steuert der Fahrer Uber das
Fahrpedal immer noch den Ankerstrom; in dieser Phase jedoch
liefert der Zerhacker des Erregerstromes einen veranderlichen
Erregerstrom, damit der die Motordrehzahl steigern kann.
Dieser veranderliche Erregerstrom betragt 11 A bei 1600 1/min
und wird kontinuierlich auf 1,2 A bei 5500 1/min herabgefahren.
Der Zerhacker des Ankerstromes ist dabei voll gedffnet.

Die Veranderung def Drehzahl eines solchen Motors kann durch
Anderung des Erregerstromes oder der Versorgungsspannung des
Ankers erzielt werden.

o Anderung des Erregerstromes |: Es genigt, den Erregerstrom |,
d. h. den Magnetfluf des Stators zu verringern, um die Drehzal
20 erhohen. Bei einem maximalen Magnetflug hat die Drehzahi
jedoch einen Wert von etwa 1600 1/min. Es ist nicht méglich,
den Motor mit geringerer Drehzahl laufen zu lassen.

o Anderungen der Ankerspannung U: Je groRer die Ankerspan-
nung U wird, umso schneller dreht der Motor. Erreicht U jedoch
den Nennwert der Versorgungsbatterie, dreht der Motor bei
konstantem Erregungsstrom mit einer Nenndrehzahl von etwa
1600 1/min.
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Am interessantesten fUr unseren Anwendungsfall ist es, den
Erregerstrom zu beeinflussen, aber dann lauft der Motor standig.
Wenn man nun auf ein Getriebe verzichten will, das einen Leerlauf
ermaéglicht, damit das Fahrzeug nicht sténdig angetrieben wird,
muf auch die Versorgungsspannung des Ankers verandert
werden.

Der Fahrer 143t das Fahrpedal teilweise oder vollig los.

« Zwischen 5500 1/min und 1600 1/min erhdht der Zerhacker
den Erregerstrom schrittweise von 1,2 bis 11 A. Der Motor lidt
die Antriebsbatterie bei 5500 1/min und ganz losgelassenem
Fahrpedal mit einem maximalen Strom von 150 A auf. Dieser
Ladestrom geht bis auf 70 A bei 1600 1/min und anschlieBend
progressiv fallend bis auf Null zuriick.

o Von 1600 1/min bis zum Wert 0 liefert der Motor nicht mehr die
2um Aufladen der Antriebsbatterie erforderliche Spannung von
120 V. Durch Aufspalten des Stroms durch den Bremsstrom-
serhacker kann die Spannung an den Motoranschlissen erhsht
werden (elektromotorische Kraft + Uberspannung bedingt
durch Unterbrechung der Selbstinduktion des Motors). So kann
die Motorenergie weiterhin zum Aufladen der Batterie verwen-
det werden, bis das Fahrzeug eine Geschwindigkeit von an-
nahrend 0 km/h erreicht hat. Der Ladestrom gent dabei von 70 A
(bei 1600 1/min) auf O (bei 300 1/min) zurick.

Hinweis: Diese technische Losung wurde beim Verzégern haupt-
séchlich gewahlt, um eine gute Wirkung der Motorbremse
2u erhalten

Der Fahrer driickt auf das Bremspedal.

o Zwischen 5500 1/min und 1600 1/min: Gleiches Prinzip wie im
oben beschriebenen Fall.

Durch das Abbremsen erfolgt die Verzégerung jedoch schneller,
und die Antriebsbatterie wird lediglich eine kiirzere Zeit auf-

geladen.

o Zwischen 1600 1/min und 0 1/min hlt der Zerhacker des Brems-
stroms praktisch bis zum Stillstand des Motors (300 1/min) einen
Ladestrom von 70 A aufrecht, um die Wirkung der Motorbremse
noch zu verstarken.

Anmerkung: Beim Verzégern werden die Bremslichter einge-

schaltet, unabhingig davon ob das Bremspedal
betatigt wird oder nicht.
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Antriebsbatterie

Typ Nickel/Cadmium-Batterie (NiCd)
Hersteller: SAFT

Modell: 6V - 100 AH

Abmessungen: LxBxH in mm = 246 x 123 x 260
Gewicht: 13kg

Anzahl der Zellen: 5
Spannung einer Zelle:1,2 V.

Lebensdauer: 100000 km

Wartung: Auffiillen von Batterisfliissigkeit alle 10000 km

Eio-und Ausgang des
—— Kenleisiaules

R

~
N, ‘
AL

aislaut
Kinkeeislautes.

o Fliissigkeit: vom Hersteller vorgeschriebenes entmineralisiertes
Wasser

o Werkzeug: Einfiillbehalter 4529-T

« Das Auffiillen von Batterieflissigkeit mufs auf jeden Fall nach
einer Wartungsladung erfolgen, niemals vorher!

o Vorgehensweise bei jeder Wartungsladung:
- Einen Auffangbehalter am Auslauf des entsprechenden Kreis-

laufs anbringen,
~ VerschluBkappe des Kreislaufs unter der Motorhaube entfernen,

den Einfullbehilter am Haken der Motorhaube anbringen und
den Einfiillbehalter mit entmineralisiertem Wasser auffillen.

— Schnellverschiuf anbringen

_ sobald Batterieflissigkeit aus dem Auslauf des Kreislaufs flieRt
ist der Schnellverschiuf zu entfernen.

_ Nachdem jeder Kreislauf befillt ist, die Meldung , fehlende
Batteriefliissigkeit” mit Hilfe des ELIT-Testgerates I5schen;
dies erfolgt im Menii , Batteriewartung”, Auswahl ,Loschen
Wasserbed.”. Verschlukappe wieder anbringen.

_ Mit Hilfe des ELIT-Testgerites sicherstellen, daf kein Ladevor-
gang einprogrammiert und keine Storung vorliegt.
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~Spannungs-
-kontrolle der.
Antriebshatterie

Die Antriebsbatterie besteht aus zwanzig Einzelmodulen von
jeweils 6 V/100 Ah (12,5 kw/h) die in Reihe geschaltet sind, was
eine Nennspannung von 120V ergibt.

Die Einzelmodule sind auf drei Batteriebehilter vorteilt:

« ein Batteriebehalter im oberen Bereich des Motorraums mit
insgesamt drei Einzelbatterien,

e ein Batteriebehalter im unteren Bereich des Motorraums mit
insgesamt sechs Einzelbatterien,

o ein Batteriebehslter unter dem Hinterboden mit insgesamt
elf Einzelbatterien

Jeder Behalter ist so konzipiert, daR ein direkter Kontakt mit einer
seiner aktiven Komponenten verhindert wird.

Jeder Behélter ist durch eine Sicherung abgesichert.

Der Zugang zu den Modulen ist nur mit Hilfe von Werkzeug még-
lich und erfordert konstruktionsbedingt den zuvorigen Ausbau der
Sicherung und der Stromklemme.

Eine natlrliche Beliftung der Behilter ist vorgesehen.

Die beim Betrieb entstehenden Gase werden gesammelt und aus
dem Fahrzeug abgeleitet.

Die Batteriebehalter werden bei eingeschalteter Ziindung und beim
Aufladen standig durch eine Wasserkihlung gekiihlt. Dieses Kiihl-
system beinhaltet einen Kiihlluftventilator und einc clektrische
Wasserpumpe.

Die Batteriemodule werden durch Abstandhalter voneinander
getrennt und durch den AnpreRdruck des Deckels in Position
gehalten.

« Abdeckung des AnschluBblocks 6ffnen
(vorher spannungsfrei machen!),

« Spannung der Antriebsbatterie zwischen den beiden Kabel (1)
abgreifen (vorher Spannungsversorgung wieder herstellen),

« die Spannung muf mehr als 80 V betragen (Grenzwert fiir einen
Dialog mit dem Diagnosegerat),

« Der Grenzwert zum SchlieBen des Uberstromschalters betrégt
ca. 115 V. .
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Die Batteriebehilter und der elektronische AnschluBblock werden
durch eine spezielle Kuhlifliissigkeit, die mit Hilfe einer Pumpe
zirkuliert, gekihit.

Ein Betriebsgerausch der Pumpe oder des Ventilators kann bei
abgestelitern Fahrzeug hérbar sein.

e vorgeschriebene Kiihlfliissigkeit: Procor 3000, frostsicher
bis -18° C (von -35° C auf -18° C zu verdiinnen)

e vorgeschriebenes Werkzeug: Fillzylinder 4520-T

o Verfahre

- Filllzylinder am AusdehnungsgefiB anbringen,

- Entliftungsschraube éffnen,

- Kiihiflissigkeit einfillen, bis sie aus der Entliftungséffnung
herauslauft, Schraube wieder eindrehen

— maximalen Fillstand im Fillzylinder aufrecht erhalten,

~Ziindung drei Minuten lang eingeschaltet lassen und dabei
Fiillstand ergénzen,

- Zindung ausschalten,

- Entlisftungsschraube bffnen, bis die Flussigkeit blasenfrei
herausl&uft: Entliftungsschraube wieder anziehen,

~ Ziindung wahrend 1,5 Minuten einschalten und anschlieBend
wieder ausschalten,

— 15 Sekunden warten und danach den Fillzylinder abnehmen.

Hinweis: Das Ausdehnungsgefit befindet sich vorne links.
Die Entliiftungsschraube befindet sich am oberen
rechten Teil des Kithlers; um an sie zu gelangen,
muB der Kiihlergrill ausgebaut werden.

Behalter 1 hinterer

Auscehnungsbehaiter

Zulaut
—— vorne oben

iehnungsbehslier

ehnungstehalter
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Das Steuergerat schaltet beim Einschalten der Ziindung sowie
beim Ladevorgang die Wasserpumpe ein.

ier Kiihlung

Es gibt zwei Kiihlluftventilatoren:
o ein zweistufiger Ventilator zur Motorkiihlung,

o cin einstufiger Ventilator des Kiihlsystems von Antriebsbatterie
und elektronischem AnschluBblock

Ventilator

groie Stufe |
Kleine Stufe L__

>
80 85 Motortemperatur (°C}
o Kihlluftventilator
Kiihler - .
25 30 Kihlertemperatur (°C)

Hinweis: Nach der Fahrt bleiben die Wasserpumpe und der Kiihl-
|uftventilator noch fiir ca. maximal 16 Minuten in Betrieb,
bis eine Standtemperatur von 30° C erreicht ist. Dadurch
ist ein Aufladen unmittelbar nach dem Abstellen des
Fahrzeuges méglich.

a7
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Temperaturfihler mit negativem Temperaturkoeffizienten (NTC),
dessen Widerstand sich temperaturabhéngig veréndert. Er liefert
dem Steuergerat eine verénderliche Spannung, die die interne
Temperatur des Elektromotors wiedergibt. Anhand dieser Infor-
mation wird die zweite Stufe des Motor-Kiihlluftventilators an-
gesteuert und die zeitliche Begrenzung der Fahrleistungen bewirkt.

Der Temperaturfiihler ist in den Stator eingelassen.

% o £ o Zwei Temperaturfiihler sind in den Stator des Motors einge-
ﬁ?::‘;z'tier lassen; ein einziger wird nur verwendet.
.Motor-

temperatur™

o Wenn der verwendete Fiihler defekt ist, reicht es aus, das
Informationskabel an den anderen Fihler anzuschlieBen.

e Hierzu ist die Klemmenabdeckung unterhalb des Motors zu ffnen.

weites Kaoe

”
|

braunrotes Kael

Es geniigt, das rote Kabel des Steckers mit dem braunen Kabel an
AnschluB 1 der Klemmleiste zu verbinden.
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Temperaturfiihler mit negativem Temperaturkoeffizienten (NTC),
dessen Widerstand sich temperaturabhéngig veréndert. Er liefert
dem Steuergerat eine veranderliche Spannung, die dic Temperatur
des im Kiihlsystem der Antriebsbatterie und im AnschluBblock
befindlichen Kihimittels wiedergibt.

fiihler

Er erméglicht die Steuerung des Kihlerventilatores und das Ein-
schalten der zeitlichen Fahrleistungs-Begrenzung.

Er befindet sich am Kiihler.

RECHNER

55V NR

Stéi;‘e’r‘u’ng :
derKithlung,

Das Steuergerét schaltet beim Einschalten der Ziindung sowie
beim Ladevorgang die Wasserpumpe ein.

Es gibt zwei Kiihlluftventilatoren:
o ein zweistufiger Ventilator zur Motorkithlung,

o ein einstufiger Ventilator des Kiihlsystems von Antricbsbatterie
und elektronischem AnschluBblock.

Hinweis: Nach der Fahrt bleiben die Wasserpumpe und der Kihl-
luftventilator noch fiir ca. maximal 16 Minuten in Betrieb,
bis eine Standtemperatur von 30° C erreicht ist. Dadurch
ist ein Aufladen unmittelbar nach dem Abstellen des
Fahrzeuges maglich
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Der Temperaturfiihler ist in dem elektronischen AnschluBblock
integriert und informicrt Giher die im Gehéuse herrschende Tempe-
ratur, damit das Steuergerét die zeitliche Begrenzung der Fahrlei-
stungen ausldsen kann. Es handelt sich ebenso wie die zuvor
beschriebenen Temperaturfiihler um einen NTC-Widerstand.

Er liefert ein elektrisches Signal, das proportional zur Drehzahl
des Differentialgehduses der Antriebsgruppe ist. Das Steuergerét
kann daraus die Drehzahl des Motors errechnen, wobei natiirlich
das Untersetzungsverhéltnis berlcksichtigt wird.

Lage

Der Drehzahlsensor ist am Gehause des Untersetzungsgetriebes
gegeniiber dem Impulsrad angebracht, das mit dem Differential-
gehiuse verbunden ist.

Dieser Sensor ist ein Hall-Impulsgeber. Er besteht aus einem
Halbleiterplattchen und einem elektronischen Bauteil zur Signalauf-

bereitung.

tn]

R

-

‘i

Beim Passieren jedes Zahns des Impulsrades vor dem Halbleiter
plittchen wird ein elektrisches Signal erzeugt (Beeinflussung eines
Magnetfeldes). Dieses Signal wird verstérkt und durch ein elekiro-
nisches System aufbersitet. Die Frequenz der Signalimpulse stellen
die Drehzahl dar.

Us‘

SV}

| -
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Die Information ,Fahrertiir” wird ausschlieBlich durch den Tir-
kontaktschalter vorne links (Fahrerseite) ausgelost, was den zusétz-
lichen Einbau einer Diode erforderlich macht.

Schema
12V
S5V NR
1
| Deckenleuchte
|
#12v ]
= |
H |
&
o |48
2
&
z
o ¢
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Y =

Das Gerit, das die Ladesteckdose aufnehmen soll, verfiigt iiber
Kontaktschalter, die durch die Ladeklappe und den angeschlosse-
nen Ladestecker betétigt werden.

.Stellung Lad

klappe” und
Ladestecker

STEUERGERAT

gy 50 ssVNR

g

n

Lacegerst

=

Die Signale ,Ladestecker 220 V angeschlossen” und Ladeklappe
gedffnet haben ein Potential von 0 V.

emerkung
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Dieser Sensor (veranderlicher Widerstand) wird direkt durch das
Fahrpedal betétigt und ermaoglicht es dem Steuergerat, die Fahr-
pedalstellung und somit den Fahrerwunsch zu erkennen

,Eah’rerp‘edka‘
-Positionssen:

Er besteht aus einem Potentiometer, dessen Ausgangsspannung in
Abhéngigkeit von der Fahrpedalsteliung variiert,

1 - Schutzwiderstand
2 - Schleiferbahn

3 - Schleifer

4 - Widerstand

,,,,,,,,,,,,,,,, 3V NR 55V NR

LN ®
[ i T TR B
: v §
I ol g M “l1g @
i ] Ve i
Lo i Vs @
[ LM LI N &
! — -ov

Beim Verzogern der Motordrehzahl zeigt er dem Steuergerit an,
dak der Fahrer das Bremspedal betéitigt, und bewirkt somit eine
Aktivierung der Motorbremse (Energier(ickgewinnung).

‘Bremspedal
schalter

S5V NR
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Fiithler, Sensoren

_Riickwirts-

Fahrtschalter

Anmerkung

Es bestimmt die Fahrtrichtung des Fahrzeuges

Bei gewshiter Vorwartsfahrt ist der Schalter gesffnet. Bei Betéti-
gung des Schalters entsteht an Anschiuf 13 des Steuergerates ,+
nach Ziindung” ein. Das Steuergerat kehrt daraufhin die Richtung
des Erregerstromes um und legt an den AnschluB 24 eine Span-
nung von'+ 12 V an, die weitergeleitet wird an:

- die Riickfahrscheinwerfer,
- Anschluf? 8 des Umschalters.

—» Die Lampe der Schalterbeleuchtung leuchtet hell auf
(Verbindung AnschluB3 8 — Lampe — Anschluf 4 hergestellt).

Es muB darauf hingewiesen werden, daf3 die Lampe bei einge-
schalteter Beleuchtung aufgrund eines in das Gehause integrierten
Widerstandes schwach aufleuchtet (+ Standlicht an Anschluf3 7).

Bei eingeschaltetem Standlicht erleichtert es die schwach beleuch-
tete Lampe, den Schalter im Halbdunkel zu finden; bei eingelegtem
Riickwértsgang dagegen bestétigt die hell aufleuchtende Lampe,
die korrekte Funktion von Schalter, Steuergerat und Relais der
Riickfahrscheinwerfer.

Das Befehlssignal fir die Rickwartsfahrt wird nur in Form von
Impulsen eingegeben:

— ungerade Anzahl von Impulsen: — Rickwirtsfahrt
— gerade Anzahl von Impulsen:  — Vorwartsfahrt

Der Anschlu® der Schalterbeleuchtung bleibt bei ungerader Anzahl
von Impulsen geschlossen und wird bei einer geraden Anzahl von
Impulsen gefinet.
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Der Sicherungskasten befindet sich unterhalb des Armaturen-
brettes links vom Fahrer.

Um an die Sicherungen zu gelangen ist die Deckelschraube um
eine Viertel Umdrehung nach links zu drehen.

Ausbau und Einbau einer Sicherung
Bevor eine Sicherung ersetzt wird, ist es notwendig, die Ursache
der Stérung zu kennen und diese beseitigt zu haben. Die Siche-

rungsstarken sind auf dem Sicherungskasten angegeben.

Eine durchgebrannte Sicherung immer durch eine Siche-
rung gleicher Ampére-Zahl ersetzen (siehe Tabelle).

Hierzu die im Sicherungskasten befindliche Spezialklammer A
verwenden.

Einige Sicherungen sind in einem Sicherungskasten B, der sich
unter der Motorhaube neben dem Ausgleichsbehalter fiir Brems-
flissigkeit befindet, untergebracht.

Eine weitere Sicherung befindet sich in dem Relais-/Steckverbin-
dungskasten C.

schischt
W
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Sicherungstabellen
Tabelle der Sicherungen (unter dem Armaturenbrett)
[ Starke abgesicherter Stromkreis i
F1 5A Versorgung elektronisches Steuergerat in AnlaBstellung
F2 30A Heizungsgeblase
F3 20A Steuerung Heckscheibenheizung
F4 10A Fahrtrichtungsanzeiger ]
F5 30A Heckscheibenheizung - Zigarettenanziinder - Signalhorn
6 10A Warnblinker
F7 20A Kontrolleuchten im Kombiinstrument: Batterieflissigkeit,

Bremsen, Kraftstoffreserve, Riickwértsfahrt, Vorwartsfahrt,
Stop, Antriebsbatterie entladen, Verbrauchsanzeige —
Riickwartsfahrtschalter ~ Relais Servolenkung - Versorgung
Relaiskasten: Steuerung, Motorbeliiftung,
Riickfahrscheinwerfer, Bremslicht, Warnton eingeschaltote
Ziindung - elektronisches Steuergerat - Vakuumpumpe

F8 20A Elektronisches Steuergerét (12 V permanent) - Autoradio —
Uhr - Deckenlicht - Zentralverriegelung — Anzeige - Dauerstorung
Ladeklappe - Endstellung — Heckscheibenwischer - Beleuchtung

9 30A Autoradio - Front/Heckscheibenwischer -
Front/Heckscheibenwaschanlage - Steuerung Fensterheber
vorn - Kartenleselampe ~ Warnton cingeschaltete
Beleuchtung - Steuerung Heizung

F10 2B A Fensterheber vorn
F11 5A NebelschluBlicht —

Fiz | 5A Standlicht vorn — Beleuchtung Kombiinstrument und Unr
F13 5A Kennzeichenbeleuchtung — Standlicht hinten rechts —

Schalterbeleuchtung - Warnton — Beleuchtung
Heizungs-Bedienfeld und Zigarettenanzinder

Tabelle der Sicherungen (im Motorraum)

Nr. Stirke abgesicherter Stromkreis -
F1 15A | Heizung B |
F2 30A Versorgung Relaiskasten (12 V permanent] - Steuerung

| Kithimittelpumpe - Fahrtrichtungsanzeiger, Kiinlerventilator,
Motarventilator

FaFs | - nicht belegt

Fs 10A Kiihlerventilator B

F6 5A | Kihimittelpumpe

F15+ 5A Kontrolleuchten im Kombiinstrument, Restenergieanzeige

Batteriewasserbedarf - Batterie-Uberwachungsmodul
(Nickel-Cadmium)

* Sicherung im Relais-/Steckverbindungskasten C, siehe Seite 44.
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. ische S -- :

Eloktiamiiangsy] Das slektranische Stevergert besteht aus:

Steuergerat 1. Einem Uberstromschalter —» Ein Sicherheitsbauteil, das zwischen

- Batterie und Motor geschaltet ist. Es unterbricht den Stromkreis:
bei stehendem Fahrzeug,

—wihrend der Fahrt, wenn eine Stérung vorliegt.

2. Einer Motorregeleinheit — Dem Zerhacker
~ Antrieb, Abbremsung
~ Vorwirtsfahrt, Riickwértsfahrt

3. Einem Wandler 120V/12V — zur Aufladung der 12-Volt-Batterie
- Leistung: 70 A bei 14,1V

4. Dem Ladegerét fiir die Antriebsbatterie — 3 kW
- Stromversorgung Uber Netzsteckdose 220 V

5. Dem Rechner zur
- Steuerung des Kombiinstrumentes:
« Restenergieanzeige
« Verbrauchsanzeige
« Kontrolleuchten

— Steuerung der Hilfsorgane:
« Wasserpumpe

Kahlluftventilatoren (Motor, Kiihler)

Bremslicht

Riickfahrscheinwerfer

Blinker

Warnsurmmer

- Selbstdiagnose:
« Fehlererkennung
o Einleitung eines Notbetriebes

~ Dialog mit externen Systemen iiber serielle Schnittstelle:
o Ladegerat zur Schnelladung
o Diagnosegerét des Kundendienstes
« Endkontrolle im Werk zum Uberprifen und Konfigurieren
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Elektronische

Steuerung

I —

Der elektronische AnschluRblock mit integriertemn Steuergerédt
koordiniert die verschiedenen Bauelemente, die den elektrischen

Antrieb des Fahrzeuges gewahrleisten oder dazu beitragen:

csessscsse

die Antriebsgruppe (Motorsteuerung)
die Energieversorgung (Antriebsbatterie]
alle verschiedenen Sensoren und Fihler

die Sicherheitseinrichtungen
die Kontrolleuchten und Anzeigeei
das Aufladen

die 12-VoltEnergiequelle

alle Relais und Stellglieder
Uberwachung und Borddiagnose

[
e ]
(
J

> Kombinsmument

inrichtungen

Sehnalacagarit

Lacegerit

120 Arirssbat

L3
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t mit einem 55-poligen schwarzen AnschluBstecker belegt,

[ov r2vorcanarie

nicht belegt

+12 12-olcBatterie (Dauerstrom)

nicht belegt

Stromzufunr , = nach Zondung”

3

niche belegt

Steuerung das Aslais des Kunlluftventilators von Batierien und Steuergerit

2

‘Steuerung des Rolais oder der Kontrolleuchte {2, Z. nicht angeschiossen]

]

Steverung des Relals er Batterieheizung (aur bei Blai-Baterien)

Steverung ds Aelais der 2. Stufe des Motor-Kunlven

ors (dber Masse)

[ nicht boagt

o

Steverung des Relals des Kombiinstrumentes und der Wasserpumpe liber Masse)

Steuerung des ulais der Warnblinkanlage (uber Masse)

| Steuerung ces Relais der Rickfahrscheinwerter (iber Masse)

Stauerung des Relals des Sremstichtes (dber Masse)

Steverung des Warnsummer-Relais bel eingeschaleter Zindung libar Masse)

5

Instrumententael, Steuerung der Kontroleu

o des Vorwsisgangs (dber Masse)

a

Instrumententafel, Steuerung der Kontrolleuchts bei elekirischer Stérung (Gher Massa}

Instrumententafel, Steusrung der Kontrofleuchte bel zeitweiser Stbrung iber Massel

Instrumententafel, Steuarung der Kontrolleuchte fUr Festatellbremse und Bremsflussigkeltsstand
Massol

itber

I

Insirumententafal, Steusrung der STOP-Leuchte fiber Massel

[ instrumentantafel, Steuerung der Ladesnzeige (Gber Masse)

27

Instrumenteniafel, Steusrung der Kontrelleuchie bei Ladsstarung der Hilfsbatterl {ibar Masse)

Instrumententafel, Stuerung der Kontralleuchto beim Fohlon von Batteriewasser (iber Massel

Insirumententafal, Steuerung der Kontrolleuchta bei entiadener Antriebsbatteris (Gber Masse)

Instrbmententafel, Steuerung der Kontrofleuchte ,Ricwar

tsgang” fuber Masse)
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nicht belegt

| 10

Instrumententafel, Stusrung der Restenergicanzeige

Instrumententafel, Steusrung dor Verbrauchsanzsise

Bl

Instrumententafel, Steusrung des Techometers (5 Impulse pro Meter)

"

nicht belegt

0

nicht belegt

a8

Gescnwindigketssensor, Stromaufunr +12 v

12

Gescnwindigkeitssansar, Signal Fahrzeuggeschwindigie

El

Masse logische Sensoren (Geschwindigksitssansor und Bremspedaisensor]

s

JaNein-info des Turkontakischalters der Fahrertor

[ | 1

Rucawirtsgangschalter

‘Anlasseraustand (Plus-Signal zum Schiieen des Schutzschalters)

50

Kontskischalter .Ladekiappe geschiossen” (0 V)

[ Kontaiusshattr ,Ladestecker angaschiassan” (0 )

[Eingang (jainein) Bremspedaischater

Ingang (jainsin BleiNickel-Cadmium (Briicke zu + 12 V bei Blei)

indung, Disgnoseanschiul K

Batterie

3¢

Diagnosesnschiu K

nicht belegt

aneloger Eingang lsteht noch fref zur Verfigung)

Kahimitteltemperatur, Plus-Signal des Foniors am Kihle

Masse analoge Sensoran

Motortemperatur, Plus-Signal des Finlars am Motor

Fahrpedal-Potantiometer, Sparnuny 0V

TFanrpedal-Potentiomster (Schieiferausgans, Signal Fahrpedalposition)

[ Fahepedal-Potentiometer, Spannung + 6

nicht belegt

nicht belegt

Masse analogs Sensoren
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i‘HiIfsbatte Hersteller: CEAC

Typ: E1-12V - Euro 440

Elektrischer Schaltplan

15
{7}

Kombiinstrument

K1

3A
——o"To——(§) Wasserpumpe

Steuerung Wasserpumpe

K4
———r——@ i
Kiihlerventilator
AB__._E Steuerung Kiihlerventilator

[ god

K3 (@ Fehririchtungsanzeiger re. - seidl. Blinkleuchten re,
:C:;»—@ Fahrtrichtungsanzeiger Ii. - seitl. Blinkleuchten Ii.

Steuerung Warnblinkanlage
D3

K2
————To—(B) MotorKiihlluftventilator (Kleine Geschwindigkeit)

D2
KS
| SE— Mot

Khlluftventilator (groRe Geschwindigkeit)

| _B-‘ Steuerung Motor-Kihllufventilator (Kleine Geschwindigkeit)

D‘ otm —B——E] Steuerung Motor-Kihlluftventilator (groRe Geschwindigkeit)

05!
Ks
———Te———(®) Rickfahrscheinwerfer

Steuerung Riickfahrscheinwerfer

408
K7,

7 Te— Kontrolleuchte V5/Bremslicht

}_B_ Steuerung Bremslicht
07
Hinweis:

K8
- 2-poliger brauner Stecker
H ® warnton (Stromversorgung)

_BD—-——E] Steuerung Warnton Q) 9-poliger brauner Stecker
08

[ s-poliger schwarzer Stecker

Einbaulage: Unter der Motarhaube rechts neben dem elektronischen Anschlulblock.
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(e
imaBnahmen

Besonderheiten der Wartung am Fahrzeug AX Electrique

Spannungsfrei machen

« Das Steuergerét niemals bei enliegenden Spannungen von 120
und 12V abklemmen.
Verfahren zum Abklemmen der Fahrzeugspannungen:
-~Zindung ausschalten
—~mindesten 15 Sekunden warten

~zuerst die 120-V-Spannung und danach die 12-V-Spannung
abklemmen.

o Abklemmen der Antriebsbatterien {120 V):
~Klemmen am vorderen oberen Batteriebehalter abnehmen,

~Sicherung auf der linken Seite des hinteren Batteriebehéiters
ausbauen.

~Zum AnschlieBen der 120-V-Spannung, Sicherung einsstzen
und anschlieBend Klemme montieren.

Hinweis: Jeder Batteriebehalter ist mit einer Sicherung und einer
Klemmleiste versehen. Daher miissen die Sicherungen
und die Klemmleisten des abzuklemmenden Batterie-
behilters entfernt werden.

ViSHERA 5
<Das von dem’
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Wartungsarbeiten - AX Elektrofahrzeug

Durchzufiihrende Arbeiten
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< 10001 | Monate
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Fssighereetand] Heizungafissighei Tx [ = T« Ix [x [x [x |« |
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Untersatzungsgetrisoe 1 i * oo
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hydrautischen Kreislaufe ~ | _ |
Dichtheit von Schiauchen und x | x | x | x | x | x | [x | x [x x
| Gonausen . (N A i
[Furion van Beiousttuna, |
Signalaniage, Einsllung der | x| x x| x x| x x| x|
| scneinwerter i | |
[2osand und Faruck oo P PO IO IR I IR O I O I
Bursitung ! |
Zosand dor Farenbiigs s T Te T Tx =[x [« [« [ =
[Spit von Racnaben, Spurstangen. | x | x| x | x x| x | x | x| x
| Kugelgelenien , | [
Zustand von eissischen Gelanken, 1 T
Stossdampfern | - |
e Verschlsif der vorderen T x | x | x [ x | x | = | *x |% |x ] x_
aremensiage | |
Varschleil der fintaren | x I
Bremstelige |
Verschle dor Kohlebarstan des | x| x| x| % x| = x
Notors Gl
Ladoiobal F 1x Tx o Te Te =[x {x x| = |
Oingrosespeichar und Stsligiader| x| x | x | x s [ x | x [« [ «
Vissserpumpe des Anrebsbatierio x x x « < x|
Austausch Kinlkesisiauts | |
Konlabirstan des Motors x |
Wiartung der | Wartungladung, und ] | |
| rulistendes — -

Bemerkung: = -
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Mit dem ELIT-Diagnosegerit durchfiihrbare Arbeiten

[Art der Arbeiten und Ablesen der | Parameter- Bautaile-
| kontrollierten Funktionen sts Messungen tests

Stevergers

Uparstromschalterfunkion |

Funkiion Antrisbsstromzerhacker

Furiion Bremssiromzerhacker

[Funicion 12-V-Wandler
[Famion Hoghspannongelad
Rl

[[Tin Rogorse
T Bremsiicht

O acktahrschaimmariar
) Wasserpumas und Kombineirs
72 St ot

[ Steuerung Uberstromschalt
O Batterieheizung
) Kaerveniistor
[ontrotlouchten:
I

D remssiromerhacker
T formser Logezustord
unzureichonde Fisssghaiistond
IRG n

CiVorvnsgeng
DStorung 120 8amsr

[ oniadens Anrabsbatiars

®oleic/e/o/elee/sfe[o|efe
|

o/o/o/ele|s/elelo
oje/oeeleoee

wartsgang

[Cizeitichs Begranzing Fanrleistung
Dl elekirische Stérung
Motoremperaturfuhlor

emperaturiGhior Steuergerat
Sturfihier
[Fahrpedal-Positionssensor

Kihlmitieltemper

ojele/e/e/e[e/ee/o/ee/ss]e

Gescnwindigkeiissersor

[info Ladskiappe o schiossen

Kontakischalter Ladesteckar angeschiassen”

Tsolierurg

fehiznde Filssigheit
- ©
Sicherhaitseinrichtung Ladegerat

2u hoher Strom beim Schiieen des Uberstromschalters
[Verbravehsanzeige

bsbarieris

olelelele]e

Rostencrgio-Anzaigs

Usschen Speicher fur fehlanda Batteriafiassighait
Wanungsladung

Iniialisierungsisdung
Ausgleichsiadung
[Sennelladung

ojofe olele]

Die Diagnoseauswertung kann in allen Batriebsphasen des Fahrzeuges durchgefuhrt werden.

wei

Zwei Diagnose-Stecker (griin) stehen bei der Instandsetzung zur Verfigung:
~einer im Motorraum,
- ein weiterer im Fahrgastraum Gber dem Sicherungskasten

Anmerkun
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]

Name des Menus zum Ablesen von
Parametern und Bauteiletests

Fcla ungBauteiletost = Relais

tone

Folais 2.

tafe MotorKuhilu

Reloissteverung Bautailetst < Ralais

Relais Bremslicht

Felaisstousrung/Bauteletest = Relais

Felais Warnblinkanlags

RellsteuerungBautsiatst < s

Relaissteorung/Bautailerast

tromschalter

Relaissteverung/Bautei

[ Relais Konlluftventator

| Relaissteusrung Bateilotest - Ralais

Beiais Kobiinstrument und Vs

Relaisstoverung Bautelietest - Relais

ais Barterienezung [z, Z nicht montier)

Relaissteusrung/Bauteiletast = Relais 1

Stop-Levenie

Zustond Kontrollampen/Bautzletast - Kantrol:

Zustand Kontrollampen/Bauteiotest - Kontrollampen

Kontrolleuchia aleririsce Starung
[ Konwrolsuents

Zustand KontrollampenBautsilstest = Kontrollampen

[euchts korreicer Ladsustand

[Ton

Zustand KontrollempenyBauteilatest - Kantrollampen

Kontrollsushts fehinder Batteriewssserbedart

Zustand Kontrollamgon/Bauteiletest < Kontrollempen

Zustand Konirollampen/Bsuteilstest = Kontrollampen

[ Kontrolleuchie Strérung 12v-Barerie
Kontrolleuchie il Bagrenzung Fanrieistung Zustand Kontrolampen/Bautaiietest - Kontrollampen 1
| Zustand KontrallampenBauteilatest - Kontrollarmy

| Konwoiieuchiz Rucwértsgang

[Korwrolieachie Hochspannurgsbateris

Zustand Kontrollampen/Bauteiletest = Kontrallampan

[Kontrolisustez Vorwartsgang

Zustend Kontrollamper/Batnaiistest = Kontrallampen

Gaschwingigreitssensor [ info Fahren
| Fahrpedal ositionssensor infa Fahvan - "
[otorTemperaturfaniar Temparaturmessung -

& akironisahes Stouar Temparaturmessung -

e

Temperaturmaseung

Info Fahren

[ Funktion Antr
Funktion Brems-Zerhacker ~
Funktion Uberstre - -
Steuergerat — _ - —
Funicion Wandier 2V Wisssung LodumgWandior —
I e = Messung LadungMandier B
‘ Hachspannungsbatterie _ o o
[Tsolierung |
Feniondes B3
Steuergeréteparameter B
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Vissong LoaumgWindior

trom baim Schieen des Unsstromsehaers

=0 hohar

erit- Batterisansehluf

Warmung fahlandes Batieriewasssr

Messung Ladung/Wandler

Qualititsabteilung KOLN befragen.

eliadungsstrungen: 5. Messung Ledung/Wandler. Storungsnummer O bis 3: gut von 128 bis 140:

Nachdem das Sileraerat sind Storung Crkannthat, eiot dis Selbstd agnussfunk! on sine
gestérte Funktion an. Dié SIrungsursache kan or dem}ew
oder aber vom Steuergerdt selbst ausgefen.

TR
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Saxo und Berlingo Electrique entsprechen beziiglich der verwende
ten Technik im wesentlichen dem AX Electrique. Die technischen
Details sind in der nachfolgenden Auflistung dargestellt.

Abmessungen Saxo Berlingo
Gesamtliinge 3718 mm 4,08 mm
Gesamtbreite | 1595 mm 1719 mm
Radstand | 2385mm 2,690 mm
Gewicht fahrbereit 1,088 mm 1,466 mm
Zul. ges. Gewicht 1,288 mm 1,966 mm
Zuladung 300kg 500 kg
Motor Gleichstrom | Gleichstrom
Nennleistung max. 20 kW | 28kw
Max, Drehzahl 6500 1/min 6500 1/min
Max. Drehmoment | 127 Nm 180 Nm

b

| Batteriespannung 120V 2V

| Batteriegewicht (Gesam) 274 kg 345 kg

| Batterie-Typ Nickel-Cadmium | Nickel-Cadmium

| Lebensdauer 100.000 km 100.000 km

| Wartung elle 10.000 km alle 10.000 km

| (Batteriewasser] | (Batteriewasser)

| Batterieladung 230V/16 A | 230vi18 A

| Hausanschluf | Hausanschiuf

| Ladedauer 16-20% pro | 15-20% proStd

| Reichweite bei voller Aufladung | ca. 80 km ca. 95 km

| Hochstgeschwindigkeit o1 km/h 95 kmjh

| Beschleunigung 0-50 km/h 8,35 sek 8,4 sek

12V (Licht, Geblase, |

Bordspannung 12V (Licht,Geblése,
heizbare Heck heizbare Hock-
scheibe etc.) scheibe etc.)

| Heizung Webasto Thermo- | Webasto Thermo-
| Top Top
| Krz:Steuer | 5Jahre steuerfrei | 5 Jahre steuerfrel
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